Modernisering av fraverser
hos Barseback Kraft kranleverans till Toyota Material Handling

Stort konstruktionsarbete vid
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Bredd och kunskap

Valkommen till &rets forsta nummer av Dematek OutLook. Har besoker
vi bland annat den imponerande forskningsanliggningen ESS i Lund, dit vi
levererat en kundunik kran med hog sdkerhetsstandard, Toyota Material
Handling i Mjélby, dar vi konstruerat kranbanor pa pelare for 15 traverser
och sist men inte minst Barsebdcksverket, vars kranar vi uppgraderat till
modern standard.

Artiklarna visar verkligen den bredd, mangsidighet och kunskap som
finns hos Dematek. Tyngre, vdldigt avancerade kranar blandas med enklare
samtidigt som vi sjilv kan konstruera banor och losningar efter kunders
behov. Vi visar dven exempel pd den kompetens vi besitter dd det galler
renovering och uppgradering av kranar, som ibland blir mer 16nsamt dn att
kopa nytt.

Utover det vi skriver om i detta nummer vill jag dven framhalla att vi
dven har ett stort produktprogram inom lattlastssystem, for att inte tala om
vart kompletta utbud av lyftbord och lyftvagnar. Missa inte var kampanj pa
lyftvagnar, som du hittar p3 sista sidan.

Trevlig lasning!

Jonas Hornfeldt
VD
Dematek AB

For kranprojektet har Anders
Déblmark, Skanskas technical lead

pd ESS-bygget fungerat som design-
koordinator for bestdllaren.

Ansvarig utgivare: Jonas Hornfeldt Dematek Outlook &r var kundtidning

Produktion: Karldf Content AB, och med den sprider vi kunskap och
www.kundtidningar.nu inspiration om Trygga Lyft. Vill du
OUI-Look Adressdndring: info@dematek.se prenumerera pé& tidningen@ Folj
Framsida: Forskningsanlaggningen lgnken och fyll i din adress sé finns
ESS du med nér vi skickar nésta nummer.
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Det dr manga som varit
inblandade i kranprojektet
men alla har jobbat
viildigt bra tillsammans,
|6t problem som upp-
kommit och haft en gemen-
sam mdlsdttning”

Hoga krav pé kvalitet, kompetens och sékerhetsnivé

Leverans av kundunik kran till
forskningsanléggningen ESS

Dematek levererade under forra aret en unik kran till forskningsanlaggningen ESS,
som nu byggs i Lund. Fabrikatet &r Siempelkamp och kranen &r byggd och utrustad
enligt ESS kravspecifikation. Leveransen stdllde stora krav pa kompetens och néra

samarbete mellan flera aktorer inblandade i projektet.

yggprojektet utfors som en
B samverkansentreprenad mel-

lan ESS och Skanska. For
kranprojektet har Anders Dohlmark,
Skanskas technical lead pa ESS-bygget
fungerat som designkoordinator for
bestallaren.

— Vi startade upp med markarbetet
2014 och redan d4 fanns kranen med
i projektet. Och sedan har kravstill-
ningen fortydligats efterhand, sager
Anders Dohlmark.

Byggytan motsvarar drygt 13
fotbollsplaner

European Spallation Source

(ESS) kommer bli en av varldens
storsta forskningsinfrastrukturer.
Huvudbyggnadens totala lingd ir
700 meter (varav 537 meter under
jord) och forskningsanlidggningens
totala byggyta motsvarar drygt

13 fotbollsplaner. Anliggningen
kommer bestd av en 5 MW lin-
jar accelerator, en malstation, ett

flertal specialbyggda forsknings-
instrument, laboratorier och ett

Data Management and Software
Centre (DMSC). ESS kommer gora
det mojligt att studera olika material
och dess egenskaper pa molekyl- och
atomniva och leda till nya forsknings-
genombrott inom méanga omraden,
som life science, materialvetenskap,
arkeologi och magnetism.
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European Spallation Source (ESS) kommer bli en av virldens storsta forskningsinfrastrukturer. Huwudbyggnadens totala lingd dr 700 meter
och forskningsanliggningens totala byggyta motsvarar drygt 13 fotbollsplaner.

Demateks Fredrik Wollmér och Thomas
Henriksson pd plats vid ESS.

Genererar neutroner for

forskning
ESS kommer att generera neutroner for
forskning. Dessa neutroner anvands for
att i specialbyggda instrument studera
material pd atom- och molekylniva.
Under spallationsprocessen, dd neu-
tronerna som behovs for forskning
frigors, sd uppstdr joniserande stral-
ning i framfor allt malstationsbygg-
naden dar kranen ar placerad. Darfor
foljer ESS hogt stillda siakerhets- och
byggkrav for anldggningen, utifran
Strélsdkerhetsmyndighetens riktlinjer.
— Nir aktiverade komponenter i

malstationen behover bytas ut ska de
med hjilp av kranen lyftas i en special-
behallare fran monoliten till Active
Cellomradet dar material forvaras en
tid innan det fraktas vidare for slut-
behandling. ESS ar inte en karnteknisk
anldggning, men pa grund av att mate-
rial kommer att aktiveras i byggnaden
maste kranen dndé uppfylla sirskilda
sakerhetskrav, sager Anders Dohlmark.

100 tons traverskran med hég
sdkerhetsstandard

For Dematek borjade projektet 2018
med att man fick en férfrigan om att
konstruera en 9sning.

- Utgangspunkten var att det skulle
vara en 100 tons traverskran klassad
enligt den tyska standarden for lyftut-
rustning i kidrntekniska anliggningar,
KTA3903. Denna klassning innebar
mycket hog sikerhetsstandard och
kranen ar bland annat forsedd med
ménga dubblerade komponenter som
till exempel bromsar och linor och elen
har hogsta prestandaniva. Dessutom
har kranen en kapacitet for 115 ton
for lyft av ovrig materiel och for 100
ton vid lyft av aktiverat materiel. Sen
kraver den speciella klassningen ett
omfattande granskningsforfarande och
mycket dokumentation. En av fa kran-
tillverkare som klarar dessa krav och
har den kompetensen ir var leveran-
tor Siempelkamp Krantechnik, sager
Thomas Henriksson, produktansvarig
Dematek.

Vid upphandlingen av kranen, base-
rad pd ESS kravspecifikation, tog
Skanska hjilp av g-ACK AB, som ir ett

ackrediterat kontrollorgan i tredjeparts-
stillning for besiktning av lyftobjekt.

- g-ACK virderade kompetens,
erfarenhet av liknande uppdrag och
pris. Tillsammans besokte vi ocksa
olika kranleverantorer, diaribland
Siempelkamp Krantechnik, siger Anders
Dohlmark.
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Hég sdkerhet och omfattande
dokumentation

Efter utvardering av de olika anbud
man fatt in gick ordern till Dematek
och kontraktet skrevs under i borjan
av 2019. Demateks Fredrik Wollmér,
sdljare pa Dematek, var med i projektet
frin borjan.

— Det som skiljer en kidrntekniskt
sakerhetsklassad kran fran en vanlig
ar, forutom den okade sakerhets-
marginalen i utrustningen att allt
madste vara dokumenterat och varje
ingdende del har sin egen ritning. Det
krdvs ett mycket omfattande gransk-
ningsforfarande av ett tredjeparts
kontrollféretag. Kunden gav g-ACK
uppdraget att sikerstilla sikerhets-
aspekterna pad kranen och kontrolle-
rade bland annat konstruktionen med
alla ingdende delar inklusive elut-
rustningen. Varje svets kontrollerades
ocksd med information om vem som
svetsat etc. Dessutom hade kunden
tva andra experter som gitt igenom
dokumentation och bestallarkrav.

S4 det var verkligen verifiering ner
till minsta detalj for att sikerstilla
hogsta mojliga kvalitet, sdger Fredrik
Wollmér.

Coronapandemin en utmaning
Coronapandemin blev en stor utmaning
under projektets gang. Bland annat blev
det lingre leveranstider fran ndgra av
Siempelkamps underleverantorer. Och
nir g-ACK tinkt resa till Tyskland for
att gora test innan balkarna svetsades
ihop sa stingdes granserna och man fick
istillet anlita ett tyskt kontrollforetag
for detta.

— Innan leverans var det tinkt att
vi i juli tillsammans med kunden och
g-ACK skulle dka ner till fabriken for
fabrikskontroll. P4 grund av corona fick
det dock vanta tills i augusti dd man lat-
tat pd restriktionerna. Fabrikskontrollen
tog fyra dagar till skillnad mot en vanlig
kran, dir det gir pa en dag. Det siger
vil en hel del om noggrannheten vad
giller kontroll, sager Fredrik Wollmér.

Bra samarbete mellan ménga
aktérer

Traverskranen 6verlimnades till
Skanska i oktober 2020. Kranens
maxlast dr 100 ton for lyft av aktiverat
material och den dr dessutom komplet-
terad med en vinkeltralla, hjalplyft

pa 20 ton, som hinger pa sidan

for att na ut mot gavelviggen i

"Klassningen av kranen
innehdr en mycket hog
stikerhetsstandard och
den iir bland annat forsedd
med manga dubblerade
komponenter som fill
exempel bromsar och linor
och elen har hdgsta
prestandanivd”

"Blitsok



”“Kranens maxlast ér

100 fon

for lyft av aktiverat material och den ér dessutom
kompletterad med en vinkeltralla, hjélplyft pa 20 ton”

lokalen. Kranens spannvidd

ar 19,5 meter och lyfthojden
ar 28 meter. Vidare kan kranen
gé i halvautomatik och kan dven
manovreras pa distans.

— Kranen finns i det som kallas
malstationsbyggnaden, Target
Building, och dr placerad nigra
vaningar upp i byggnaden. Den ar
forsedd med en stor dubbelkrok
och pa denna kan ett lyftverktyg
monteras. Lyftverktyget, som ocksd
kommer levereras av Dematek, dr
anpassat for de avancerade behal-
lare som innesluter det material
som anvants. Lyftverktyget vager
5 ton och en fullastad behallare
inklusive lyftverktyg far vaga hogst
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100 ton, sdger Anders Dohlmark
och fortsitter:

— Det har kommit en del for-
andringar i kranprojektet under
resans gang och att kunna hantera
dessa har varit valdigt viktigt. Det
ar manga som varit inblandade men
alla har jobbat vildigt bra tillsam-
mans, 19st problem som uppkommit
och haft en gemensam mélsattning.

— Det hir har varit ett valdigt
spannande och prestigefullt projekt
att ha fitt vara delaktig i. Det har
visar verkligen att Dematek har
kompetensen och de produkter
som fordras i de mest krivande
miljoer och sammanhang, avslutar
Fredrik Wollmér.

SNABBFAKTA - ESS

e European Spallation Source (ESS) &r en flervetenskaplig forsknings-
anléggning, baserad pé vérldens mest kraftfulla neutronkélla, som just nu

s

BESIKTNING

e Skall utféras av ackrediterat fredjeparts-
féretag en géng per ér.

e Verifiering av utrusiningens egenskaper.
At den har kvar de egenskaper den
hade da& den var ny och kontrollerar
att den kan anvéndas s& som def stér i
instrukfionsboken.

e Kontroll av eventuellt slitage, skador,
sprickor och korrosion.

e Funktionsprov med erforderlig last,
kontroll av skyddsanordningar samt
att instruktioner fill utrustningen finns

tillgangliga.

(FGREBYGGANDE UNDERHALL

e Utfdrs av anldggningscgare eller under-
héllsféretag, var tredje ménad.

e Konfroll att kranen &r sciker. Inspektion av
lyfiorgan, bromsar, sékerhetsutrustning,

~

byggs i Lund. ESS kommer att bli vérldsledande inom materialforskning

. . . . . . - . rorliga barande delar, barande stal-
och life science och bidra till att 16sa vér tids stora samhéllsutmaningar. J

konstruktion, el-utrustning, mandverdon,

® ESS unika prestanda kommer att innebdra helt nya och odvertréffade happsteg, stegar och gangbanor.

forskningsmajligheter fér forskare fran hela vérlden, inom omraden som e Funkiionsprov, smérining och eventuek
material, hélsa, transport och energi. la justeringar (FU-gtgérder enligt kranens

bruksanvisning).
e ESS kan jamféras med ett gigantiskt mikroskop som anvéinds fér atft titta

in i material. Anldggningen kommer vara upp till 100 géanger mer
kraftfull &n dagens liknande anléggningar, vilket ger skade majligheter
till nya forskningsgenombrott. Den férbéttrade prestandan majliggér
mindre prover, snabbare métningar och mer komplexa experiment.

e Nar Dematek utfért férebyggande under
hall lamnas rapport fill anléggnings-
dgaren med specifikation éver vad som
eventuellt behéver dtgardas for att kra-
nen ska fungera avbrottsfritt fram till néista

* Forsta spadtaget togs 2014 och ESS planerar att 8ppna for forskning underhdilstllcile.

2023.
e European Spallation Source ERIC (European Research Infrastructure

Consortium) har 13 medlemslénder frén hela Europa. \_ )
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Skillnaden mellan besikining
och forebyggande underhall

Enligt Arbetsmiljolagen kréavs det bade en arlig besiktning och ett forebyggande underhall av
lyftutrustning. Bada dessa atgérder syftar till att sékerstélla sékerheten och 6ka livslédngden péa
utrustningen. Samtidigt kan man genom atgérderna undvika framtida héga kostnader for repa-
rationer och inkomstborifall vid driftstopp. For att fa reda pa mer kring hur arbetet med besikt-
ning respektive underhall gar till fick vi méjlighet att intervjua Bertil Forsberg, som arbetar pa
Kiwa Inspectas kvalitetsavdelning och ansvarar for alla godkéannanden, dokumentation och
utbildning av besikiningsingenjorer samt Hakan Andersson, Servicechef region Syd Dematek.

-

Bertil Forsberg
Kiwa Inspecta

Hur ménga arbetar med besiktning av lyft-
utrustning pa Kiwa Inspecta?

— Vi har cirka 200 ingenjérer éver hela lan-
det som besikfigar hyftutrustningar. De uffér
ungefdr 155 000 besikiningar per ér.

Vilka lyftutrustningar méste besiktigas?

— Det hér styrs av Arbetsmiliéverkets fére-
skriffer AFS 2003:6, Besikining av lyfianord-
ningar och vissa andra tekniska anordningar.
| en bilaga fill féreskriften listas olika typer av
objekt och nér det galler kranar vars max-
last eller lastmoment ér dver 500 kg s& skall
dessa besikiigas var 12:e ménad. Det skall
vara en opartisk konfroll av eft ackrediterat
fredjepartsféretag, som exempelvis Kiwa
Inspecta.

Hur arbetar ni med besiktning och vad
kontrollerar ni2

- Vid en besiktning verifierar vi utrustning-
ens egenskaper, att den har kvar de egen-
skaper den hade d& den var ny och kon-
frollerar aft den kan anvéndas s& som

det star i instruktionsboken. Vi ér bra p&
aft se awvikelser och kontrollerar om det
finns eventuellt slitage, skador, sprickor
och korrosion. Vi utfér ocksd funktionsprov
med erforderlig last, kontrollerar skydds-
anordningar som till exempel dverlastskydd

~

samt att instruktioner 1ill utrustningen finns
fillgangliga.

Vad hénder om ni hittar nagot som &r
trasigt pd utrustningen?

— D& blir det direkt anvéindarférbud. Det ér
egentligen inte vart infyg som ger eft anvéin-
darférbud utan det &r bristen p& utrustning-
en. Det &r enligt Arbetsmilislagen inte tillatet
aff anvénda en utrustning med en brist som
kan dventyra séikerheten. Beroende p& vilken
beddmning vi gér s& har vi mandat att skri-
va tvé olika alfernativ, antingen att brukaren
far &tgarda felet pé eget ansvar eller s& far
vi aterkomma och géra en ombesikining efter
aft felet &tgardats. Brukaren méste d& kunna
bevisa att man atgérdat anmarkningen.

— Det ér vikiigt aft vefa att en besikining @r en
bedémning av utrusiningen vid besikiningsfill
féllet, alla dvriga dagar pé éret ér det dga-
ren/brukarens ansvar att med daglig- och
fortldppande tillsyn férvissa sig om att utrust-
ningen infe har ndgra brisfer.

N
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Hur ménga arbetar med underhdll p&
Dematek?

— Vi ar citka 100 servicefekniker, som jobbar
med underhall, service och ombyggnationer
av lyftutrusining, av alla fabrikat.

Vad séiger Arbetsmilislagen nér det

gdller underhall2

— Det &r Arbetsmiliéverkets foreskrifter AFS
2006:6 308 som ligger fill grund. Har star
aft "En Wyftanordning och ett firedskap skall
underhéllas samt genomgé fortlépande fillsyn
och dagliga kontroller nar det anvénds”.

Vem fér skéta underhéillet?

— Anfingen kan férefaget skéta det i egen
regi eller s& képer man in fjd@nsfen av

en specialist, som exempelvis Dematek.
Underhdllet skall skétas forldpande enligt
tilverkarens rekommendationer, som stdr i

bruksanvisningen. Det viktiga &r att den som
skater underhallet har kunskap samt uppréttar
protokoll.

Hur ofta ska man géra underhdll pa sin
yftutrustning?

- Vid normal anvandning kan man ha var
tredje manad som en rikilinje.

Vad gér ni vanligivis igenom nér ni utfér
forebyggande underhall2

— Vi inspekterar lyftorgan, bromsar, sciker
hetsutrustning, rérliga barande delar, baran-
de stalkonstruktion, elutrusining, mandver-
don, frappsteg, stegar och géngbanor. Sen
gor vi ocksé funkfionsprov och eventuella jus-
teringar. Vi rapporterar sedan vad som be-
hover atgardas och meddelar anlaggnings-
&garen. Han kan sen vélia om de ska utféra
&tgardema sjdlva eller om vi ska géra det.

/

Hakan Andersson
Dematek




Stort konstruktionsarbete

Toyota Material Handling

Toyota Material Handling har skapat nya arbetsplatser for tillverkning av
kundanpassade truckar vid huvudfabriken i Mj6lby. Foretaget valde Dematek
som leverantor av lyftutrustning till de nya arbetsstationerna. Da lokalens
takstolar ej skulle klara lasten kom uppdraget att omfatta Gven konstruktion
av pelarburna kranbanor att fungera i 6verensstammelse med Toyotas verk-
samhet. Ett omfattande arbete under tidspress for Demateks teknikavdelning.
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oyota Material Handling

Manufacturing Sweden, ir en

varldens storsta fabriker med
tillverkning av lagertruckar. Har tillver-
kas allt fran lyftvagnar och laglyftare till
staplare och skjutstativtruckar. Vid fab-
riken i Mjolby tillverkas cirka 80 000
truckar och 120 000 lyftvagnar per &r.

— Av det totala antalet truckar vi
tillverkar sa r cirka 12 procent kund-
anpassade. P4 en del av dessa ar det
endast frdga om mindre anpassningar
och det kan vi producera i det all-
manna flodet, men cirka 4 procent ar
storre kundanpassningar och for det
har vi en speciell produktionsenhet
dr vi specialanpassar produkten efter
respektive kunds individuella behov.
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Tidigare tillverkades de kundanpassade
truckarna i en annan lokal, men vi ville
minska védra interntransporter pa om-
radet och valde darfor att flytta denna
tillverkning till huvudfabriken. Det var
dels en hallbarhetsfraga dels en kost-
nadsfraga for foretaget, berittar Johan
Pettersson, projektledare inom produk-
tionsutveckling pa Toyota Material
Handling Manufacturing Sweden.

Sakerhet, driftsikerhet och
anvéndarvanlighet

I de gamla lokalerna hade man en lik-
nande lyftlosning, som nu ska anvindas
for annan verksamhet. Man behévde
darfor investera i ny lyftutrustning till
den nya lokalen och totalt var behovet
15 traverskranar, en per arbetsstation.

Bland vara krav

pa lyftutrustning

ar sakerhet hogsta
prioritet, men vi
tittar dven pa saker
som driftsakerhet
och anvindar-
vanlighet, for basta
mojliga arbetsmiljo”

Demateks sdljare Jonas Nordén

- Bland véra krav pa lyftutrustning
ar siakerhet hogsta prioritet, men vi tit-
tar dven pd saker som driftsdkerhet och
anvindarvinlighet, for basta mojliga
arbetsmiljo. DA det ar stor variation av
arbetsinnehall nir det giller produktion
av kundanpassade truckar behovde vi
aven flexibilitet i lyftutrustningen, sager
Johan Pettersson.

Demateks siljare Jonas Nordén fick
en forfragan fran Toyota Material
Handling om en komplett lyftan-
laggning till den nya montagelinan.

“Blitsok



Stalkonstruktionen
som jag ritade och
gjorde berdkningar
pa bestar av 28
stycken stolpar
som kranbanorna
vilar pa”

Christopher Landin, mekanikkonstruktér
pd Dematek.

— Jag besokte Toyota i Mjolby, tit-

tade pa forutsdttningarna och gick
igenom deras kravspecifikation. Den
ursprungliga tanken var att det skulle
vara 15 stycken 2-tons traverskranar
fordelade pa tre 30 meter ladnga kran-
banor, siger Jonas Nordén.

Ta fram stalkonstruktion

Fran Toyota leddes upphandlingen

av tekniske inkoparen Kenneth
Osterhult, som arbetade mot totalt
fyra leverantorer. Dematek vann
upphandlingen av lyftutrustningen
och bestillde darefter traverserna fran
Demag-fabriken i Tyskland.

- Toyota Material Handling ville

for flexibiliteten hanga allt i taket.
Nir lasterna sedan visade sig for hoga
for takstolarna tog projektet en ny
viandning med nya forutsittningar.
Vi fick di snabbt tinka om, avboka
de bestillda traverserna och koppla
in var teknikavdelning, sidger Jonas
Nordén.

Dematek behovde nu dven berikna,
konstruera och rita en lamplig stal-
konstruktion med pelare som kunde
halla uppe kranbanorna. Ansvarig
for detta var Christopher Landin,
mekanikkonstruktor pd Dematek.

— Jag blev kontaktad senare dn van-
ligt i denna typ av uppdrag. Normalt
ar jag med innan det blivit order, men
nu var det lite akut. Det var viktigt
med ett omtag och jag var darfor
ute hos kunden for att pa plats ga
igenom forutsittningarna, vilka behov
och begransningar som fanns, siger
Christopher Landin.

Lokalens storlek var cirka 22 x 30
meter och frin borjan hade man tinkt
dela in lokalen i tre 30-meters banor.
Men i och med att kranbanorna inte
skulle monteras i takstolarna var

man nu fri att titta pd andra mojliga
l6sningar.

— I och med att det var ont om tid
tog jag fram flera parallella forslag pa
6sningar sd att de ansvariga kunde
viga for- och nackdelar. Vi tog dven
fram underlag sa man kunde jamfora
leveranstider och kostnader med de
olika forslagen, sager Christopher
Landin.

Fran tre till fem kranbanor
Konstruktionsjobbet tog cirka tva
madnader, dir de forsta fyra veckorna
var de mest intensiva.

— I'slutindan vred man hela 16s-
ningen sd att istillet for tre kranbanor
med fem traverser pa varje dndrade
man till fem kranbanor med tre tra-
verser pd varje. D4 truckarna generellt
ar ganska hoga sa det gallde att f3 sa
hog lyftkrok som mojligt, sa for att
maximera lyfthojden dndrade vi fran
underhingda traverser till rilgdende.
Stalkonstruktionen som jag ritade
och gjorde berdkningar pa bestar av
28 stycken stolpar som kranbanorna
vilar pa. Da har vi tagit hansyn till
att ticka ett sd stort lyftomrade som
mojligt och samtidigt minimera anta-
let pelare, for basta mojliga ekonomi
och tillganglighet, siger Christopher
Landin.

Demateks samarbetspartner Perssons
Bygg & Smide i Ulricehamn tillver-
kade och monterade stalkonstruktio-
nen. Allan Broddnis, montageledare
Dematek och Jonas Nordén monte-
rade traverserna och serviceteknikern
Erik Karlsson kopplade sen in och
driftsatte anlaggningen.

— Totalt levererade vi 15 stycken
Demag EPKE 2-tons rilgiende
traverskranar med spannvidd pa 5,2
meter med Demag kittingtelfer DC-10
och radiostyrning samt Demag DCL
stromskena, sdger Jonas Nordén.

Demateks sékerhetstank
Lyftutrustningen monterades och
driftsattes i oktober. Man har startat
upp tvd av arbetsstationerna och un-
der mars ska det vara full produktion.

— Vi dr n6jda med Dematek och
deras leverans. Vi har under hela
arbetets gdng haft en bra dialog och
jag vill ocksd framhélla Demateks
sikerhetstink vid installationen, som
skedde samtidigt med var pagaende
produktion. Detta hanterade de pa
ett mycket bra och tryggt satt, siger
Johan Pettersson.
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Johan Pettersson och Kenneth Osterbult, Toyota Material Handling.
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Bild: Wikicommons/Jorchr

Barsebdack Kraft valde Dematek

Sedan slutet av maj 2005 &Gr Barsebdcksverket avstéllt och nu har arbetet startat
med aft montera ned och riva karnkraftverket. Rivningsprocessen berdknas paga
till @ar 2030. Fér rivningsarbetet behover foretagets sex stora traverser anvéndas.
Problemet ar att kranarna &r gamla med aldre teknik och det gar inte léngre att fa
tag i reservdelar. For att sékerstélla driften fick Dematek uppdraget att uppdatera
kranarna med ny elutrusining. Ett stort och utmanande projekt som tagit ett drygt
halvéar att genomféra.

arsebick stingde efter ett poli-
B tiskt beslut och det finns lagkrav

i Sverige pa karntekniska anligg-
ningar att de ska rivas nar de inte lang-
re dr i bruk. Barsebacksverket befann
sig frdn avstdngningen 2003 tills va-
ren 2020 i det som kallas servicedrift.
Byggnaderna holls intakta och de pro-
cessystem som madste vara i drift under-
holls. Samtidigt planerades olika riv-
ningsforberedelser. Bland annat sa har
stora delar av anldggningen dekontami-
nerats. Varen 2020 inleddes nedmon-
terings- och rivningsfasen.

— Vi kommer att riva verket inifran
och ut, si det mest radioaktiva mate-
rialet tas bort forst, cirka 6 procent.
Nir allt radioaktivt material 4dr borta

Anders Billberg, Barsebick Kraft och Lars Bjérklund, Dematek. friklassas anldggningen och da borjar
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Bilden visar den storsta kranen (Wirtsild 270 ton me

om med nydW@etorer.och modern frekvensstyrning.

S

den stora konventionella rivningen av
byggnaderna, siger Anders Billberg,
nedmonterings-och rivningskoordinator
Barsebick Kraft AB.

Gamla traverser av olika
fabrikat

Dematek har utfort service och 16p-
ande underhall pa lyftutrustningen pa
Barsebacksverket under méanga ar.

—Traverserna ar av olika fabrikat
fran 70-talet, tekniken uraldrig och
det gér inte langre att fa tag i reserv-
delar. Jag har dirfor under lang tid
fort diskussioner med de ansvariga pa
Barsebdcksverket om behovet av moder-
nisering, siger Lars Bjorklund, service-
gruppchef Dematek.

— Vi har ett stort rivningsarbete fram-
for oss och tankt anvinda de gamla tur-
binhallarna som logistikcenter for fort-
satt avfallsbehandling. For detta arbete
fanns det ett behov for att har anvinda
kranarna en hel del. Vi maste da kunna
lita pa funktionen och férutom att det ej
gick att f3 tag pa reservdelar och att el-
och styrsidan behovde moderniseras sa
saknades ocksd kompetens for de gamla
tekniska losningarna i kranarna, siger
Anders Billberg.

Kostnadseffektiv 16sning
Dematek tog fram ett forslag pd en
kostnadseffektiv 16sning for att siker-
stilla driften. Har specificerade man

ocksa vilka komponenter som skulle
behova bytas. Da det gillde drift under
en begransad tid var en modernisering
av de befintliga kranarna det bista
alternativet.

- Var inkopsavdelning gjorde sen
en upphandling och vi fick in ett antal
offerter pd moderniseringen av kra-
narna fran olika leverantorer. Efter en
noggrann utvardering s foll valet pa
Dematek. Forutom att deras offert lag
bast till sa har deras servicetekniker
aven en fordel av att kdnna till vara
behov och vilka kranar det giller.
Dessutom har deras personal redan kla-
rat alla tilltradeskrav till anldggningen.
Allt detta gjorde vart val enkelt, sdger
Anders Billberg.

Omfattande renovering
Kontraktet gillde modernisering av sex
traverser, tva 270 ton, tva 67 ton, en 35
ton och en 25 ton.

— Vi startade projektet i april forra

aret da vi borjade med de sma kranarna.

Vi har bytt elutrustning och lyftmotorer,
monterat Demag frekvensomriktare.
Skapbyggaren KXE i Goteborg har
byggt nya elskdp for styrningen. Vi har
dven bytt till radiostyrning av kranarna.
Traverserna sitter hogst upp i turbi-

nen sd hir fick vi ta in en mobilkran
och skylift for att lyfta upp elmotorer,
elskap och komponenter uppe pa
traverserna. Dessutom gjorde vi utokat

plyft 25 ton) som byggdes

underhall och bytte olja i viaxellidorna.
Vixellddorna till 270-tons kranen, som
ar riktigt gigantisk, rymde totalt 1000
liter olja! Det hir har varit ett stort
projekt dir varje kran tagit fyra till fem
veckor att renovera. Fran Dematek har
vi haft dtta servicetekniker pd plats samt
jag sjdlv som projektledare. Mikael
Grebner pa Dematek i Stockhom har
héllit i kontrakt och den administrativa
delen av projektet, siger Lars Bjorklund
och fortsitter:

— Det har varit en utmaning att
arbeta i den hir speciella miljon. Da det
fortfarande ar klassat som ett kirn-
kraftverk dr det inte bara att dka in hur
som helst utan de har hog sidkerhet och
kontrollmatning av eventuell strilning
innan man far limna omradet. Men
arbetet har fungerat bra och vi har dven
haft ett fint samarbete med ovriga ak-
torer som arbetar pd omradet. Det har
blivit en hel del moten for att alla ska
ha mojlighet att planera sina verksam-
heter. Manga har varit beroende av att
vi blivit klara med kranarna.

— Samarbetet med Dematek har
fungerat jattebra. Deras servicetekniker
ar kunniga, riktiga problemldsare och
de har ocksa ett bra kontaktnat. Efter
moderniseringen av kranarna kan vi
nu sitta fart ordentligt med nedmon-
teringen och rivningen av anlidggningen
som beriknas paga till 2030, avslutar
Anders Billberg.
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Sdkerheten ar A och O inom lyft och nagot som Dematek vérnar mycket om. For att fa
lite tips om hur man kor en travers sa sakert som méjligt fick vi tillfdlle att stélla nagra
fragor till Kurt Oeltz, servictekniker och utbildare pa Dematek.

Hur lénge har du arbetat med utbildning pé Dematek?
— Jag har jobbat med det sedan 2009. Jag arbetar dag-
ligen som servicetekniker och gor kranbanemitningar
ibland med min kollega Mikael Berg men utbildningar
héller jag i sdkert en till tvd ganger i manaden. Dock
inte det senaste dret pa grund av coronapandemin.
Det dr en bra kombination att dagligen arbeta med
det jag ocksa ska utbilda i, pa sa sitt haller jag mig
hela tiden uppdaterad om vad som giller. Jag har
hand om utbildningar i krankorning, fallskydd, truck,
saxlyft samt kontroll- och tillsynsman for lyftredskap.

Vad &r grunden da det géller att lyfta sikert2

— Grunden ir att man gitt en kranforarutbildning for
aktuell kran och klarat provet. Férutom att ha kurs-
bevis/krankort maste man dven ha skriftligt kortill-
stand fran kranens anlidggningsigare eller den person
som ansvarar for kranen. Viktigt att tinka p3 ar att
hélla sig uppdaterad och darfor fornya utbildningen
ungefar vart femte ar.

Vad ska man alltid géra innan ett lyft2

— Forst och framst ska man gora en daglig tillsyn

pa kranen och direfter kommer lyftutrustningen

for att sakerstilla att den fungerar som den ska.
Anlaggningsdgaren dr ansvarig att tillhandahalla en
lista over vilka sikerhetspunkter som ska kontrolleras
fore korning. Onskvirt dr att man har en tillsynsbok,
som vi har pd truckar, dir man bockar av varje punkt
man skall kontrollera och signerar.

— Nista punkt ar att gora en riskanalys infor
lyftet. Det giller da att titta pa helheten, vad ska jag
lyfta, vilket lyftredskap ska jag vilja, vilken vig ska
jag ta, hur ar lokalen och miljon beskaffad, finns det
ndgra hinder som till exempel maskiner, truckar etc.,
finns det manniskor i lokalen att ta hansyn till, vilka
situationer kan uppstd? Tank igenom innan hur du
ska kora sa att du kan kontrollera korningen pa ett
sakert och tryggt sitt. Det ar viktigt att forsta vilka
riskerna dr och pa vilket sitt man ska hantera dem for
att forhindra olyckor.

Ar det nagra andra saker att ténka pé?

— Man far aldrig stressa nar man lyfter. Var varsam
med lasten. Ett lyft maste alltid ske lugnt och kontrol-
lerat ddr man anpassar hastigheten till miljon och
forutsittningarna.

Kurt Oeltz, servictekniker och utbildare pa Dematek.
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PROFILEN

Mathias Kaivola
Innesdliare p& Dematek

Bor: Taby, Stockholm

Fritidsintressen: \andring, allt fran ficlivandring
fill dagliga, langa promenader. Cyklar MTB.

Hej Mathias!

Berditta lite om ditt arbete.

— Jag hanterar inkommande férfrégningar
frén bade nya och gamla kunder i hela
Sverige, jag staller ut offer, skriver order,
hanterar leads och afférsméjligheter i vart
CRM-system. | min roll s& fokuserar jag pé&
|attare lyfredskap som fex, kéttingtelfrar,
svangkranar samt portalkranar.

Hur léinge har du varit pa
foretaget?

- Jag har arbetat p& Dematek i tv& &r
vilket gér att jag har arbefat majoriteten
av mitt yrkesliv p& férefag som ar verk-
samma inom férsélining av lyftanordning-
ar och Iyfiredskap. Arbetade ett par ar
inom fordonsindustrin innan jag bérjade
p& Dematek.

Hur &r Dematek som
arbetsplats?

— Jag frivs mycket bra. Hér fér jag arbe-
ta med produkter och har arbetsupp-
gifter som intresserar mig. Allf omgivet
av inspirerande kollegor bidrar fill en bra
arbetsplats.

Vad ér roligast med jobbet?

— Att & en ndjd kund, vilket &r eff kvitto
p& aft man gjort rétt. Arbetet ar varieran-
de med manga utmaningar som det gal-
ler att finna 1&sningar pd. Mdanga pro-
dukter specio|ﬂ||verkos utifrén kundens
behov s& det &r vikligt aft vara lyhérd for
kundernas énskemal och framfér allt fér-
st& deras behov. Med vért breda pro-
dukiprogram och héga kompetens inom
foretaget s& brukar resultatet bli bra.

"Roligast med
jobbet ar att fa
en n6jd kund,
vilket @r ett kvitto
pd att man
gjort ratt”
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Avsandare:
Dematek AB, Box 5560, 141 07 tuddinge | POSTTIDNING B

Adressandring:
info@dematek.se

KAMPANJ PA LYFTVAGNAR - 20% RABATT PA UTVALDA MODELLER

Den svenskillverkade lyfivagnsserien WP by Edmolift ér konstruerad fér att operatren enkelt ska
kunna lyfta, transportera och positionera tunga objekt, allt under perfekta ergonomiska férhallanden.

Vi hijélper dig att hitta den réitta I6sningen for just din verksamhet.

Lyftkapacitet =~ Max flak-  Lagsta Langd Hojd Lastplan Lyfttid
Modell kg héjd mm hdjd mm mm mm LxB mm mm/sek Batterier Laddare Kampanjpris
WP 130 87674-BE 500 x 500 24V 9Ah 2A[24V 35666:= 28 530:-
WP 130EM 87675-BE 500 x 500 24V 9Ah 2A24V 4+656= 32 840:-
WP 200 87677-BE 500 x 500 24V 9Ah 3A/24V 5+850:= 41 480:-
WP 200EM 87678-BE 500 x 500 24V 9Ah 3A/24V 54218 43 368:-

Priser inkluderar: Laddare och skiva i lackerad aluminium. Lyftkapacitet avser utbredd last.

Kampanjen galler till och med den 2021-04-30 eller s langt lagret racker. Priserna ar angivna ex. moms, frakt och emballagekostnad tillkommer.

DEMATEK - TRYGGA LYFT SEDAN 1919

Dematek ar Sveriges ledande féretag inom lyftanord- Vi ar generalagenter for kvalitetsledande Demag Cranes
ningar och lyftredskap fér svensk industri. Vi har erbjudit & Components och &r dessutom aterférsdljare for flertalet
[&sningar fér Trygga lyft sedan 1919. andra varumarken.

Vi konstruerar, sdljer, monterar och utfér underhéll pa Vi har Sveriges tyngsta serviceorganisation inom lyfiteknik
traverser, svangkranar, telfrar, lyftbord och mé&nga och servar alla fabrikat. Varje &r utfér vi [dpande under-
andra produkter. hall p& fler an 30 000 obijekt, hos mer én 1 000 kunder,

fordelade p& 350 orter 6ver hela landet.

DEMATEK

dematek.se

Dematek AB, Box 5560, 141 07 Huddinge 010-202 35 00 d tek@d tek.se. Generalagent fér Demag Cranes & Components GmbH.
Malmé. Helsingborg. Halmstad. Ronneby. Vaxjs. Jonképing. Falképing. Mariestad. Mullsis. Géteborg. Trollhdttan. Véstervik. Oskarshamn. Linképing. Norrképing. Nyképing.
Stockholm. Stréngnés. Eskilstuna. Karlstad. Vésterés. Hagfors. Mockfigird. Guldsmedshyttan. Storvik. Gévle. Hudiksvall. Sundsvall. Ostersund. Ornskéldsvik. Umed. Skellefted. Pited. Luled.




